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En las entranas de un buque espaiol, a lo Master & Commander

El estruendo de los cafiones, el crujido de las cuadernas, el olor a sudor y a pdélvora o el rugido del océano saltan
de las paginas de este libro que destila épica y salitre, una experiencia inmersiva jalonada de travesias, combates,
sacrificio y camaraderia que arrastra al lector a protagonizar, como un marino mas, la historia del formidable
siglo XVIII en que se forjo la edad de oro de la Armada espafiola.

Majestuosos navios surcando la mar, tremendos duelos artilleros, abordajes despiadados o el horror de la
mesa del cirujano eran escenas que, hasta ahora, solo podiamos recrear con la imaginacién. Pero ese anhelo
por contemplar la Real Armada en su época de esplendor; el siglo XVIII, es ya posible. Jordi Bru, maestro en
la composicion fotografica de época, como demostré con Los tercios y Soldados, y el profesor Rafael Torres,
cuya Historia de un triunfo. La Armada espariola en el siglo XVIII se ha convertido en referente, han resucitado
la edad de oro de la marina de guerra espaiiola.

Un proyecto que parecia quimérico, dada la dificultad —cuando no imposibilidad- de acceder a buques,
armas o uniformes de la época, perdidos en los siglos. Y, sin embargo, el arte de Bru y el conocimiento de
Torres se han conjurado para quebrar los tozudos limites del tiempo y regalarnos este libro tinico, que plantea
un itinerario visual sobre los aspectos mas evocadores, pero también mas fundamentales, para comprender
la Real Armada del siglo XVIII. A través de las composiciones fotograficas minuciosamente documentadas
se exploran cuestiones que van desde el proyecto politico, el disefio y la construccién de buques, a la vida a
bordo. Se recrea con exquisito rigor y fidelidad desde la manera en que los marineros se alimentaban hasta
los pormenores de una operacién de amputacion, con especial atencién a la parte mas épica, aunque mas
terrible, de la vida a bordo, la batalla: duelos artilleros, pelea a toca penoles, abordajes, enfiladas.

Ademas, se lleva a cabo una recreacion sin precedentes de las condiciones particulares del combate
en buques tan diferentes como un navio, un jabeque o una lancha cafonera. Todas estas composiciones

La Armada Real requirieron una investigaciéon exhaustiva y una ardua localizacién de objetos y escenarios, que ha
978-84-128158-1-8 llevado a los autores a visitar un astillero guipuzcoano en Pasajes, un bosque y serreria tradicional en
136 paginas a color Quintanar de la Sierra, los museos navales de Cartagena o Madrid, recreaciones como la de la batalla de
29,7 x 21 cm Almansa, pero también el interior del HMS Victory, el navio con el que Nelson combatié en Trafalgar y
Cartoné con sobrecubierta que aun se conserva en Portsmouth, el Gétheborg —el velero de madera mas grande del mundo- o una
P.V.P. 29,95 € parada naval en la costa de Normandia. No ha sido singladura sencilla conseguir que el lector se sienta

como un marino espanol del siglo XVIII.

Jordi Bru (Pamplona, 1967) es fotégrafo profesional
dedicado a la recreaciéon de ejércitos y batallas
histéricas. Se documenta meticulosamente para
conseguir recreaciones tan fidedignas como
memorables que acercan a los espectadores a
episodios clave de la historia de Espafia. Ya demostré
su talento en otros trabajos anteriores como Los
Tercios (Desperta Ferro Ediciones, 2020) y Soldados
(Desperta Ferro Ediciones, 2022).

Rafael Torres Sanchez (Cartagena, 1962) es
catedratico en la Universidad de Navarra. Su
investigacion se ha centrado en la Historia militar
del siglo XVIII. Autor, entre otras muchas obras, de la
brillante Historia de un triunfo. La Armada espariola
en el siglo XVIII, ganadora del Premio Virgen del
Carmen 2023 a la Mejor Investigacion Historica
otorgado por la Armada espafola.

En librerias el miércoles 3 de abril. Pincha en este enlace para obtener mas informacién sobre la obra y aqui para consultar nuestro Catalogo de publicaciones.

Contacto y entrevistas:

Guillermo Escribano Jara - Comunicacion

Tel. 616 404 434 - comunicacion@despertaferro-ediciones.com

www.despertaferro-ediciones.com
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SE HA DICHO DE
JORDI BRU

«Un método [el de Bru] que provocara reticencias entre algunos puristas de la
fotografia pero que se revela como un trabajo de composicién artistica que logra
restituir el drama y el lado humano de la guerra».

Alfonso Lopez, Historia National Geographic

«Un pintor de batallas que mezcla buen ojo, photoshop y rigor en una
combinacién que permite oler la pdlvora y sentir los pies hundidos en el barro».

César Cervera, ABC

«La camara le condujo a la guerra de Yugoslavia, donde someti6 su visién del
hombre en el yunque de la guerra. Jordi Bru no dejé que la realidad le abatiera el
animo y siguid desafiando fronteras: montaifiismo, una expedicion al polo norte
geografico, y, después, la fascinacion que ejerce en él la historia».

Javier Ors, La Razén

SE HA DICHO DE
RAFAEL TORRES

«La “Edad de Oro” de la Armada no se explica por el surgimiento de bravos
militares como Blas de Lezo y de excepcionales cientificos como Jorge Juan, sino
porque todo un pais remo en la misma direccion».

David Barreira, El Espafiol

«El profesor Torres Sanchez se enfrenta a las teorias decimonoénicas
cuya tendencia era el andlisis de desarrollo de los pueblos basado
fundamentalmente en sus grandes batallas. Asi, la visidn actual debe ser, en
rigor, otra muy distinta, mas matizada y documentada».

Maria José Solano, Zenda

«Rafael Torres Sanchez reivindica el siglo XVIII como la centuria fundamental de
los navios espafioles gracias al esfuerzo continuado de toda la sociedad».

La Razon
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LAS CLAVES DEL LIBRO

Una espectacular reconstruccién fotografica de la edad de oro de la Armada espafiola
en primera persona, como nunca se ha visto.

Una experiencia envolvente. Desde construir un navio, sobrevivir a una tormenta o el hambre
en alta mar hasta amputaciones a bordo, explosiones, cafionazos, abordajes y enfiladas.

Una rigurosa investigacidon para conseguir unas recreaciones fidedignas e inolvidables de mano
del reconocido fotégrafo Jordi Bru y el premiado investigador Rafael Torres.

Una vibrante narracion histérica acompafada de un grandioso despliegue visual inmersivo
al mas puro estilo Master & Commander.

Un libro pionero que documenta con montajes fotograficos, por primera vez en el mundo, la
vida de una marina de guerra en una época anterior a la propia fotografia.
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SUMARIO

Armada Real explicado por sus autores

EN POCAS PALABRAS

El anhelo de contemplar nuevamente la Real Armada del siglo XVIII
ya es posible gracias a este libro. Resucitar la Edad de Oro de la ma-
rina de guerra espafola parecia un proyecto imposible, dada la res-
triccién en el acceso a buques, armamentos y uniformes de la época.
Cualquier tentativa de recreacion que se planteara chocaba con la cru-
da realidad de la escasez de artefactos, y el resultado era la ausencia,
hasta ahora, de una obra como esta en ninguna marina de guerra del
mundo. El sueno se ha hecho realidad de la mano de dos especialistas:
Jordi Bru, experimentado autor en la composicion fotografica y que
ha logrado éxitos editoriales con sus libros Tercios (Desperta Ferro,
2020, 3.2 ed.) y Soldados (Desperta Ferro, 2022), y el profesor Rafael
Torres, que con Historia de un Triunfo. Historia de la Armada espariola
del siglo XVIII (Desperta Ferro, 2021, 3.2 ed.) se ha convertido en uno
de los principales investigadores sobre la Armada.

El libro plantea un itinerario visual sobre aspectos fundamen-
tales para comprender la realidad de la Real Armada del siglo XVIIL
En las fotografias se exploran cuestiones trascendentales, como el
proyecto politico, el disefio y la construccion de buques, asi como la
vida a bordo. Se recrea con exquisito rigor y fidelidad desde la manera
en que los oficiales o marineros se alimentaban hasta los pormenores
de una operacién de amputacion. Se concede especial importancia a
plasmar los distintos tipos de combate: duelos artilleros, pelea a toca
penoles, abordajes, enfiladas.. o batallas en las que la Real Armada
participé. Ademas, se lleva a cabo una recreacion sin precedentes
de las condiciones particulares del combate en buques tan diferen-
tes como un navio, jabeque o lancha cafionera. Todas estas compo-
siciones fotograficas requirieron una investigaciéon minuciosa y una
localizacién exhaustiva de objetos y escenarios, contribuyendo asi a
materializar el suefio de hacer “real” la Real Armada.

Para llevar a la practica nuestro arriesgado suefio optamos por
centrar el trabajo en el siglo XVII], el periodo que supone la auténtica
Edad de Oro de la Armada espafiola. Estamos convencidos de que lo
fue porque gobierno y sociedad trabajaron durante cuatro genera-
ciones con la firme y constante voluntad de dotarse de una marina

de guerra capaz de operar en todos los mares del mundo. El motor

de este persistente esfuerzo colectivo fue la rivalidad europea. Con el
incremento de la actividad comercial global y la posesién deterrito-
rios ultramarinos, los europeos necesitaban proteger y mantener co-
nectados mercados y comunicaciones y compitieron como nunca por
tener los medios militares mas eficaces para lograrlo. Se produjo una
auténtica carrera armamentistica entre los Estados europeos durante
todo el siglo XVIII que impulsé una mejora tecnolégica continua. Los
buques de guerra especializados empezaron a construirse de forma
masiva y estandarizada, para reducir los costes de produccion y fa-
cilitar la provision y reabastecimiento. En esta frenética carrera por
dominar el mar estuvo de forma destacada la Real Armada. El hecho
de que Espafia entrara en esta competencia internacional es en si ya
todo un logro, pero es atin mas sobresaliente que participara intensa-
mente en el desafio, que llegara a ser un protagonista indiscutible y
que, finalmente, alcanzara a disponer; a finales de siglo, de la segunda
marina de guerra mas importante del mundo. La magnitud del desa-
fio y la respuesta de la Real Armada da idea de la trascendencia del
esfuerzo realizado por los sucesivos gobiernos y sociedades espafio-
las del siglo XVIII. Su éxito se puede valorar en el hecho de que fue pre-
cisamente durante esa centuria cuando el imperio espafiol alcanz6 el
maximo histdrico de extension geografica. Si la Monarquia Hispanica
fue mas global que nunca fue porque conté con la Real Armada, crea-
da por la sociedad espafiola del siglo XVIII. Para nosotros es un autén-
tico orgullo que la primera marina de guerra que se puede volver a
ver en fotografias, que se «trae a la vida» antes de que se inventara la
fotografia, sea precisamente la espafiola. Su logro ha sido posible gra-
cias a lacolaboracion de cientos de personas que, con su generosidad,
nos han ayudado a componer las escenas, a menudo a sufrir en ellas,
con el Unico fin de creer en este proyecto de hacer visible la Armada,
de volver a hacerla «Real». De alguna manera, y como ocurri6 con la
construccién de la Armada en el siglo XVII], si este suefio se ha hecho
realidad ha sido gracias a la voluntad y entrega de todos aquellos que
han colaborado en cada una de estas fotografias y cuya lista incomple-
ta estd al final del libro. Vaya, pues, nuestro agradecimiento mas since-
ro a todos. Y como se decia en el siglo XVIII al iniciar una singladura:
buen viento y buena mar.
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ENTREVISTA A LOS AUTORES

Entrevistamos a Jordi Bru y Rafael Torres. Jordi es fotégrafo
profesional y artista grafico dedicado a la recreacién de ejérci-
tos y batallas histéricas. En su labor se documenta meticulosa-
mente para conseguir recreaciones fidedignas y memorables. Su
trabajo fotografico ha cristalizado en libros como Los Tercios y
Soldados. Rafael es catedratico en la Universidad de Navarra. Su
investigacion se ha centrado en la Historia militar del siglo XVIII.
Es autor, entre otras obras, de la brillante Historia de un triunfo.
La Armada espaiiola en el siglo XVIII, ganadora del Premio Virgen
del Carmen 2023 a la Mejor Investigacion Histérica.

La Real Armada nacié a principios del siglo XVIII como un
suefio. ;Como surgio este libro que parecia imposible?

Rafael Torres: Surgi6 de una imposibilidad y de una oportunidad.
Las posibilidades de visualizar los acontecimientos histéricos an-
tes de la invencidn de la fotografia estan limitadas a las imagenes
histoéricas producidas por el arte, como cuadros o grabados, que
idealizaban una realidad, o por el cine, que se supedita a un guion
y que con frecuencia no tiene como objetivo explicar los hechos.
Recrear aspectos concretos de la realidad histdrica para compren-
derla en su complejidad es algo muy distinto. A los escasos recur-
sos visuales disponibles se suman las dificultades para reflejar
con fidelidad a los hombres, materiales e instituciones que hacian
posible esa realidad histérica. Es casi imposible reunir personas,
barcos y objetos para hacer una fotografia que pudiera acercarse
a la realidad histérica de la Armada. Apenas existen grupos de re-
creacién sobre actividades navales, son muy escasos los buques

histéricos disponibles y atin mas limitado es el acceso a armas
y objetos, los cuales suelen estar custodiados en los museos. La
imposibilidad de intentar explicar mediante fotografias qué fue la
Real Armada del siglo XVIII era francamente seria.

Pero también teniamos una oportunidad. Por un lado, la téc-
nica fotografica desarrollada por Jordi Bru, en la que se compo-
nen escenas e ilustraciones a partir de imagenes parciales. Por
otro, mis estudios de investigacion, que permitian precisar qué
es lo que se queria reflejar y como. Precisamente, la unién de es-
tas dos voluntades, y el firme apoyo de la editorial, es lo que ha
permitido llevarlo a cabo. El titulo enfatiza esa idea de traer a la
realidad la Real Armada, hacerla auténtica, “Real”.

(Estamos ante un libro pionero en su género?

Rafael Torres: No existe un libro similar y esto nos llena de or-
gullo. Ni la Marina inglesa, ni la francesa, ni la estadounidense
disponen de un libro similar a este. Es, sin lugar a duda, una pri-
micia internacional. Que la Armada espafiola sea la primera en
disponer de esta auténtica ventana al pasado es, ademas, una
cuestion de justicia, que resalta el enorme esfuerzo realizado por
los marinos y la sociedad espafiola para crear la Real Armada.

:Qué proceso habéis seguido a la hora de realizar las com-
posiciones?

Jordi: Es un trabajo laborioso. Primero tenemos varias reunio-
nes para concretar qué aspectos de la historia de la Armada
queremos contar, hacemos un breve guién de las posible fotos
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a realizar y planificamos. Acto seguido, nos documentamos so-
bre el periodo exacto de cada foto, porque estamos trabajando
en un arco que abarca 100 afios y los barcos, las banderas o los
uniformes varian desde principios del siglo XVIII hasta el final
del mismo. Queriamos contar los hitos mas importantes de la Ar-
mada pero intentando tocar todas las décadas del siglo en cues-
tién. Por ultimo, valoramos las posibilidades reales de realizar
las imagenes que hemos seleccionado. Para hacer bien nuestro
trabajo tenemos que contar con barcos reales de la época y lo
mismo con los diferentes uniformes que aparecen en las fotos,
asf como estudiar en profundidad los paisajes de fondo con los
que podemos contar... Arsenales como el de Cartagena o el de
Ferrol, los astilleros como Albaola, los edificios del siglo XVII],
los interiores de los barcos, los cafiones... Como ya saben los que
conocen mi trabajo, no utilizo nunca fotos de otros fotégrafos ni
tampoco de fototecas ni de internet, el 100% de lo que salga en
la imagen tiene que ser de produccién propia, esto afiade una
dificultad mas, pero es mi manera de trabajar.

Esta no es una historia al uso sobre la Armada. ;Qué habéis
querido contar exactamente?

Rafael Torres: Las fotografias se concibieron una vez que teniamos
definida la narrativa que buscabamos. El propdsito era potenciar
una tesis, la cual se apoya en la profunda renovacion historiografica
de las ultimas décadas. En lugar de centrarse en batallas o biogra-
fias, en la actualidad se busca explicar como se logré crear un siste-
ma naval diferente al existente hasta ese momento; en nuestro caso,
una nueva Armada. Nuestra tesis resalta que esto fue posible gracias
a cuatro generaciones de espaifioles, tanto de
Espafia como del resto de la Monarquia Hispa-
nica, que colaboraron en este proyecto colec-
tivo. No se trata simplemente de la historia de
individuos heroicos en la accién militar y en
el trabajo cotidiano, sino mas bien de una so-
ciedad que encontré en la construccion de un
complejo sistema naval oportunidades desco-
nocidas para crecer. El resultado fue mucho
mas significativo que la actuacién de un go-
bierno o un ministro; implicé a colectivos desplegados por toda la
Monarquia. Este resultado fue la creacién de una institucién naval
innovadora y poderosa, respaldada por miles de empleados y capaz
de mantener operativa lo que lleg6 a ser la segunda flota de guerra
mas importante del mundo. Una Armada que podia desplegarse en
todos los mares conocidos logroé el objetivo de asegurar las comuni-
caciones y la defensa del imperio espafiol, al punto de que continué
creciendo y alcanzé su apogeo histoérico precisamente cuando tam-
bién lo hizo la nueva Armada, a finales del siglo XVIII.

a este».

.Y como es la experiencia de leer La Armada Real?

Rafael Torres: Desde el primer momento, concebimos el libro no
como una mera sucesiéon de imagenes, sino como un medio para
mostrar qué fue la Armada, a qué respondia y cémo operaba, asi
como sus posibilidades, dificultades y limitaciones. Ahondar en esa
complejidad es el hilo conductor de la sucesién de capitulos y foto-
graffas. Consecuentemente, el libro est4 ideado como un viaje ideal,
comenzando desde el momento en que se concibe un barco y toda

«No existe un libro similar y
esto nos llena de orgullo. Ni
la Marina inglesa, ni la fran-
cesa, ni la estadounidense
disponen de un libro similar

una Armada: cémo sucede eso, quién lo hace y como cambia todo
respecto a etapas anteriores. Los capitulos y fotografias siguientes
muestran el proceso de construccion, desde la recolecciéon de ma-
teriales como la madera hasta su edificacién como si fuera una ca-
tedral en los arsenales. A continuacidn, nos adentramos en el mar y
planteamos la dificultad de operar en el medio hostil que es el agua,
la complicacién de navegar a vela, los riesgos de accidentes y las
condiciones y limitaciones que imponen en la vida cotidiana. Estos
buques eran dirigidos y maniobrados por personas. Reflejar a esos
colectivos era importante, ya que nos permite valorar el esfuerzo
y la naturaleza de sus actividades, desde los guardiamarinas que
aprenden hasta los marineros que maniobran velas o cabrestantes.
La ultima parte del libro estd dedicada a los combates navales, a los
diferentes tipos de acciones navales y las transformaciones que exi-
gen tanto en armamento como en tactica. Concluimos con el regreso
ideal de un buque a su base, enfatizando que también es una socie-
dad la que regresa. Si la Real Armada fue un triunfo durante el siglo
XVII], fue, ante todo, el triunfo de la sociedad espafiola y su esfuerzo
colectivo.

Entonces, ;estamos ante un Master & Commander a la espa-
fiola, un recorrido en primera persona por la vida y muerte
a bordo de un navio de guerra?

Esta es una buena comparacion. Lo que nos atrae de la pelicula de
Master & Commander es precisamente que nos mostraba la reali-
dad de la vida en un buque de guerra. Desgraciadamente, la pelicula
se debia a un guién que impedia detallar los multiples aspectos de
la vida cotidiana: como era accionar un cabrestante, tapar un agu-
jero, trabajar en una bodega o luchar en una
cofa o en una bateria. Es aqui donde nuestro
libro supera la vision de Master & Comman-
der. Podemos reflejar mas situaciones y mas
momentos que componian la vida a bordo.
Ademas, hacerlo con el punto de vista de los
buques espanoles. Somos conscientes de que
reflejar la vida cotidiana de esas sociedades
marineras es muy dificil, pero nuestra pro-
puesta en este libro, con mas puntos de vista
y escenas diferentes, puede ayudar a comprender mejor lo que era
aquella experiencia de aquellos marinos. Precisamente por este en-
foque plural, y porque la tesis de nuestro libro es la relacion entre
Armada y sociedad, hemos incluido también varias fotografias que
ponen en los “otros” aspectos de esa sociedad marinera: como era la
construccién naval.

No debi6 ser sencillo sobrevivir en estas condiciones...

Claramente, no era sencillo convivir con las limitaciones impues-
tas por la navegacion. Vivir en un espacio reducido, con turnos de
trabajo de cuatro horas y ruidos constantes que impedian el des-
canso, dificultaba ain mas las condiciones generales de vida a
bordo. La alimentacién tampoco ayudaba a recuperarse. La nave-
gacion imponia severas restricciones para conservar los alimen-
tos, y a menudo habia escasez, lo que aumentaba la propension
a sufrir enfermedades y epidemias. Era mas probable fallecer en
el buque por enfermedad que en un combate naval. Sin embargo,
la Armada hizo un notable esfuerzo por mejorar las condiciones
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de alimentacién y tratamiento de enfermedades, con cirujanos
especializados y mostrando una sorprendente flexibilidad insti-
tucional para adoptar soluciones, incluyendo alimentos y trata-
mientos de toda la Monarquia Hispanica.

Zafarranchos, duelos artilleros, abordajes. ;Qué complica-
ciones habéis superado para mostrar en primera persona la
crudeza de los combates navales?

Jordi: Las complicaciones han sido innumerables, sobre todo la lo-
calizacion de los diferentes navios. La lista es larga pero por ejem-
plo me tuve que desplazar a Rouen, en el norte de Francia, para to-
mar fotos en un festival maritimo, Armada Rouen, que se hace cada
cuatro afios en dicha ciudad. Es un encuentro
de barcos histdricos en el que se congregan
unos 40 barcos de vela de diferentes nacio-
nalidades. Fue un momento Unico para foto-
grafiar a barcos miticos como el Shtandart o
el Etoile du Roy asi como otros mas pequefios
como La Recouvrance, La Nebouleuse... Tam-
bién viajé a Barcelona para fotografiar ala fra-
gata Gétheborg, a Bayona en Francia en donde
se encuentra una de las fragatas mas impre-
sionantes del mundo L'Hermione, con la difi-
cultad, por desgracia, de que se encuentra en
dique seco por reparaciones. Y, por supuesto,
viajamos juntos a Portsmouth, en Inglaterra, para fotografiar los
interiores del HSM Victory, el buque insignia de Horatio Nelson.

Una parte importantisima de mi trabajo, tanto en esta oca-
sibn como en los anteriores libros, es el elemento humano, para
ello he contado con la colaboracién de innumerables grupos de
recreacion historica, que han posado desinteresadamente para
las composiciones y también con imagenes de mi archivo de re-
creaciones en Moscu, Almansa o Murcia.

Tengo que decir que les debo todo a estos grupos y que, sin
ellos, mi trabajo seria imposible de realizar, un ejemplo es una
de las fotos que aparecen en el libro, la amputacién de Blas de
Lezo cuando tenia 14 afios y era un Guardiamarina de la Armada
francesa. En esta ocasion pude contar con el grupo de recreacién
“Voluntarios de Madrid” y también con un cirujano autentico que

«Esaquidonde nuestrolibro
supera la vision de Master &
Commander. Podemos refle-
jar mas situaciones y mas
momentos que componian
la vida a bordo. Ademas, ha-
cerlo con el punto de vista
de los buques espafoles».

participd en la sesion de fotos asesorando en la manera en que se
realizaba una amputacion a principios del siglo XVIII y también
aportando todo el material quirdrgico que se utilizaba entonces.
Por supuesto, en la foto-composicién es él mismo quien realiza
la amputacion.

He recorrido una media de 5000 kilémetros para elaborar
cada foto del libro.

Teniendo esto en cuenta, ;co6mo era la experiencia humana
de combatir en una batalla naval en esta época?

Jordi: Es inimaginable la cantidad de penurias que debieron su-
frir tanto los marinos como los militares que habia a bordo de
un barco. Las enfermedades, el hambre, la
sed, los castigos corporales, las heridas y
muertes en combates o acabar en el mar
aferrado a los restos de tu barco. Solo nos
podemos hacer minimamente a la idea
cuando visitamos el interior de estos bar-
cos y vemos las condiciones de higiene y
el hacinamiento a la hora, por ejemplo, de
comer o dormir, los retretes en el exterior a
la proa del barco o los coys para descansar,
pegados unos a otros encima de los cafo-
nes, como se puede apreciar en las fotos del
libro. Impresiona la falta de luz en las dife-
rentes cubiertas de los grandes navios y la falta de aire limpio ya
que las troneras de los cafiones permanecian cerradas.

Otro de los aspectos que hemos querido reflejar en este libro
son los combates tanto en cubierta, con astillas volando por cual-
quier sitio como una auténtica metralla, asi como el asfixiante am-
biente de una bateria en el interior de un barco, respirando el humo
de la po6lvora negra durante horas. En definitiva, lo que hemos que-
rido reflejar tanto Rafael Torres como yo es la durisima vida y los
sacrificios de esos marinos que fueros durante este siglo XVIII la
vanguardia técnica y militar de las Armadas de todo el mundo.

Se permite la reproduccién total o parcial de
‘@ @ @ esta entrevista sin citar la fuente.
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CONSTRUCCION NAVAL

Lol mayor reto de constniccion pai

hombre, el que requeria un mayor desarrollo tecnoldgico,
mas recursos v mas empleo de mano de obra, era la construc-
cidn de una catedral. Fsta excepcional obra v el desafio gue
implicaba fue sustitnido en el siglo XVIII por la construccion
de navios. Y lo fue porque la carrera armamentistica exigic
modelos de bugues tecnologlcamente mas m'npln|n<. V pro-
ducidos de forma masiva v estandarizada. La Heal Armada
tarbisn participo en esta competencia por construir las nme-
wvas catedrales,

La fatografia recrea los scimientoss de ssa catedral: la
estructura del easco. La principal novedad en el tipo de bugue
de guerra del siglo XVII fue la aparicion del navio de linea v
L dhesaparicion de los galeones, Este cambio queda plasiido
rn la imagen con una vista longitudinal del interior del casco,
en la que a eslora —la lengitud— que tenia el navie.
Lot galeones habian sido concebidos radicionalmente como
embarcacionss polivalentes, de guerra y transporte o comer-
citr, lo que hacia que tuvieran un amplio espacio para carga v
que exigicran mayor altura para la defensa. Por ¢l contrario,
el mavio se ided coma un buque exclusivamente de combate,
como platalorma corrida v alargada para Hovar aetillenia. Esto
reduje Ia capacidad de earga v pernmitié avanzar en veloct
dad ¥ |1|d|nu].|nb|||s|a-d Del galedn se esperaba que pudiera

CATEDRALES DEL MAR

combatir de forma aislada y acometiese una locha directa, por
abordaje, de ahi la importancia de ganar alrura en la borda v
el castillo para poder ofender. EL navio de guerra se disefo. en
cambin, para combatir de forma coordinada, formando lineas
junto con otros buques y descarpando sus baterias laterales
en comhinacion con el resto de navios de linea, Navios mas
alargadas permitian afiadir en cada wno de sus puentes mis
ones. Por ejemplo, con solo dos cubiertas se podrian co-
Tocar mis de 70 caiivnes de gran calibne, En L fotografia s
rofleja la importancia de contar con navios mis pequelios que
los galeanes, pera mas alargados, v lograr mayor capaci-
dlad de fuego, velocidad y maniobrabilidad,

En primer plano hay un carpinters, que. con sus herra-
y habsilislad, convertia los diseiios v cioc 1
dad. En la imagen se observa con claridad cimo se
construceion de estas seatedealess, Toda la estructura descan-
sabia sobre la quilla, que se componia con varias plezas hasta
formar un madero recto de unos 50 metros (en un navio ds
74 cafiones). La quilla actuaba como Fa columna vertebral de
todo ¢l bugue, sobee 1a gue se [ban aiiadiendo las cuademas,
a moda de costillas, qie se montaban en Herra ¥ s coloea-
bl grias, O s aprecta en la fotografia, ltura
del carpintere del fonda, las cuadernas se iban superponiendo
de forma simetrica en ambas bandas. Para gue las cuademas

LA MADRE DE TODAS LAS BATALLAS

a primera batalla a la que se enfrentaba la Real Armada era

la logistica. Uina vez que el Gobiemo habia decidido mavi-
lizar un buque de guerra se ponia en marcha un complejo me-
canisma administrative destinado a coordinar todo lo necesario
para hacerlo operativo en ¢l mar, La premisa de que el navio
dehia ser completamente autdnomo mientras estuviera nave-
plﬂl’jﬂﬂlg)d una FIKISIDR en lﬂﬁ pmpaml:\'m SLII\EJ'!(!I'E Ia LlI]E
leqmma LthIquIM ElEIl ito terrestne q!lL‘ se movilizara, No se
wrataba simplemente de reunir los suministros. m\prescmd:hles
para equipar la embarcacidn, también habia que disponerios
conforme a su wilizacidn y planes diclados por el Gobierno.
Cualguier ausencia en cantidad y calidad de hombres o pecur-
505 podia legar a impedic la orden de movilizacidn.

La fotografia refleja la salida de una escuadra de la Real
Armada del puenio de Cantagena, En ella encontramos los prin-
cipales elementos del problema que suponia en aquella época
la decisidn de movilizar la Armada, Destaca en la imagen la
fuerte concentracidn de embarcaciones v pertrechos en la dir-
sena de Cartagena. Antes del siglo XVIII, la organizacion y
salida de una escuadra se distribuia entre varios puentos, Con
esto se paliaba la falia de instalaciones permanentes para la ha-
bilitacion de bugues, Al repartir entre localidades se hacia mis
fikcil conseguir marineros y suministres. En el siglo XVII, en
cambio, con la creacidn de bases navales permanentes, toda la
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ENFRENTARSE AL DESCANSO

uando par fin conclula la guardia, los marineros disfruta-

ban, o més bien se enfrentaban, al tiempo de descanso. La
tregua a que tenian derecho entre las incesantes maniobras no
era un momenio de quietud. El bugue no duerme y tampoco
calla. Los marineros disfrutaban su descanso en medio de un
ruido persistente. No habia nunca silencio. Lo habitual era la
continua algarabia, el griterio e intercambio de drdenes, cam-
panas, tambores, pifanos v el movimiento de personas v per-
wechos. Una desarmenia de sonidos a la que se sumaban los
que generaba el propio buque: movimientos de arboladuras v
chogues de aparejos, erujir de maderas v golpes de mar. El des-
canso, pues, debia hacerse en un ambiente bullicioss, coma el
que se desprende de la fotografia.

En la imagen se ha reflejado otro elemento caracteristica
del descanso de los marinos: la escuridad. Tode lo relacionado
con el asueto y el ocio estaba presidido por la oscuridad. En rea-
lickad, 1a mayor parte de la actividad de la dotactén ranseurria en-
we sombras, bajo el puente superior, o, en el mejor de los casos,
cerca del combés —la apertura central de los navios—. Muchas de
las actividades esenciales de la navegacion a vela se realizaban
en el interior del buque: accionar bambas. de extraccion, cabres-
tantes para infinidad de maniobras o reparaciones de perrechos.
Lo cierto es que el marinera empleaba la mayor parte de su tiem-
po de navegaciin conviviendo con la oscuridad,

RECORRIDO VISUAL

VIDA A BORDO

demis de continuas reparaciones, el hugque necesitaba ma-

niohrar de forma ininterrumpida, Como se ve en la foio-
grafia, una de las faenas habimuales era recoger las velas, o su
conrario, largar las velas, con las que el bugue aumentaba la
superficie de velamen, para que tomar mis o menos viento,
Por ello se decia en la época que no habia nada mas vive en un
bugue que las velas.

La accién de recoger se denominaba stomar rizoss, pues-
to que un gupo de marineres debia subirse a una verga, los
palos hosizontales, vy, apovados sobre ellos, ir tirando de unos
cabos, rizos, que pasaban por unos ojales y permitian subir la
wela hasta colarla sobre las vergas, envergarla. La maniobra
requeria la participacion de decenas de hombres v operar a gran
altura. Precisamente se ha elegido la perspectiva desde la cu-
bierta para enfatizar esta circunstancia: unas velas vivas sobre
un mar de jarcias,

Al resgo que suponia subir por los obengues —cabos que
sujetaban la arboladura- hasta el palo o verga, se anadia ¢] pe-
ligro de permanecer durante bastante tiempo en la percha, apo-
vada solo par los pies sohre un caho que corria por debajo en
paralelo, como se aprecia en la folografia. La maniobra podia
resultar extrernadamente peligrosa si se realizaba, como era lo
habitual, cuando el bugque estaba navegando. A la inestabilidad
de la posicidn desde la que se acometia la actividad se afiadian

VELAS VIVAS

las oscilaciones de la arboladura por los movimientes del bu-
que o las rafagas de aive. Esta maniobra podia llegar a ser enar-
memente peligrosa si se producia en medio de una tormenta o,
come ocuria con los buques de la Ammada que debian atrave-
sar el estrecho de Magallanes, con cabos y velas congeladas y
muy pesadas de manipular.

Dada la necesidad continua de este tipo de maniobras du-
rante la navegacion, la actividad era incesante en un bugque.
La embarcacién no dormia y precisaba disponer cantinuamente
de personal para ejecutar cualguier maniobra que se requiriera,
Tedo individue embarcado estaba sometido a un wabajo per-
sistente ¥ extenuante, El remedio para evitar ¢l agotamiento
de todo el personal embarcado y asegurar que ¢ buque estaba
servido todo el tiempo era un estricto sistema de guardias. La
dotacién se distribuia en dos partes: una trabajaba mientras la
otra descansaba o dormia. Los tumos durghan cuatro horas, que
se median con ampoelletas o relojes de arena, cada media hora
o una hora y se anunciaba el relevo a togue de campana, tano
de dia como de noche.

Los turmos de trabajo afectaban a oda la dotacidn, des-
de oficiales a grumetes. Se conseguia asi resolver la necesidad
de atender una actividad permanen | tiempo que se impo-
i@ un reparto homogéneo de la actividad laboral en el buque,
aungue a costa de implantar también a todos un ciclo de vida
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COMBATES NAVALES

Wl

FUERZA DE CHOQUE

L lomeracidn de gente de mar y guarmnician en el pente
superlor era Imprescind|ble pa reparacion del bug
| inminenie combate, pero 1 1 producia una peligro-
n de hombres sobre 1a o
cor presencia de los o
nfanteria de Marin
ecisamente, el coste de este serviclo. Vs
de I Armada reciben un disparo de
ocurria en el resto de bugue, Jos mpactos sobre L estruety-
ra de madera de la embarcacidn, en este caso sobre la borda,
amrojaban una copiosa granizads de astillas. Infinidad de frag-
mentos de madera salian disparados en todas las direcciones
provocaban un elevado nimero de heridos entre infantes
Exn In Emagen s ha captado con. detalle el istante
cha de muerte sobre los
A presencia de
pomndia a una larga wadicién en la Marina de guerrs
1 ta al primer tercio del sigle XVL 5
gnados a barcos de guerma para apoyar sus
. Su empleo fue de gran utilidad en la provec-
7 para ol abardaje o

nteria de Mari

anfibias. La

lones o el operac fon
anima a otras marinas de guerra del mundo a im
espaiioles e incorporar una fuerza permanente eq sus b

LA BATALLA DIARIA

Dnrdc‘ comer & la tripulacion era una batalla diaria que habia
que ganar todos los dias. A diferencia de lo que le ocurmia
se desplazaba por tierra, durante la navega-
il para reponer los alimentos, Se

en un ejérgito
cidn no habia
comia v se bebia exclusivamente lo que se habia embarcado
con anterioridad. La falia de cualquier producto podia afeciar
a la calidad de la €l punto de perjudicar la
salud de la dotacion v llegar a poner en peligre la operatividad
del buque. El reto era similar para todas las marinas de guema
del mundo, pero fue precisamente aqui donde Ia Real Armada
dermnestrd una extraordinaria capacidad para adaptar la institu-
widn a las necesidades crecientes de sus dotaciones, al tiempo
gue mostraba liderazgo e innovacion para mejorar de manera
continua el contenido v la calidad de los alimentos que se con-
sumian a bordo. El riesgo de no triunfar en esta batalla diaria
equivalia a dejar inoperante la Armada.

La fodografia refleja come era el final de eswe particular
wniverse, en el gue un grupo de marineros: consumia los ali-
mentas proporcionados por la Armada durante la navegacion.
Cada miembro de la dotacion tenia derecho a una racién de
wiveres diaria. El contenido de la racion era establecido por la
Armaca, que definia los productos y cantidades que se propor-
cionaban. La delimitacidn del consumo en una racion se hacia
porque tenfa varias ventajas. Permitia garantizar la alimenta-
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Y Biras pE LEZo PERDIO SU PIERNA

Pk ¥
la salnd dl\ mdm los miembros de 1a dotaclan del huqm-
pero, sobre todo, atendian las heridas ocasionadas en la nave:
en los combates. Quizi una de Las fnterv
i cer los clnijanos navales a bordo del
buigue era ina amputacian. La guerra naval implicaba un grave
resgo para los mardneros. Las batallas suponian el lntercamblo
v las balas podia
||||M|( ar upa aterradoca proy
chocar con los by adera. El resultado era
da posibilidad de sufrir lesiones 1 i
gue se podian infectar con apidez y cuya dniea solucion
nudo era la amputacicn del miembro lastimado.
La fotogralta mecn nputiacion die La g

del famoso marine Blas de Lezo v Olavarrieta {IGF‘-? I?il]
Fue aqui cuando se inicio La leyenda de coraje y resilies
uno de los militares espafioles mis admirades del sigls XVIIL
Un maring que protagonize una intensa actividad nawval en la
que acumuld combates ¥ heridas que le produjeron la pérdida
de una piema, de un ojo v la disfhimcion de un brazo, pero gue
o e iy

de

eron completar ina de las carreras mas gloriosas de
e o s padiol

Sobre la mesa de operaci
que con tan solo 15 afios sul

= estd ol joven Blas de Lezo,
la tranmdtica operacion de la
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SANIDAD

MISION CUMPLIDA

| resarno de una escuadra nos permite valorar otra dimen-

sion significativa del desamrolle de la Real Armada: el
conirol administrative comoe instrumento de mejora continua,
La fotografia estd enmarcada por un bosque de arboladuras
formado por los bugues que regresaban con una escuadra a
wna base naval. Del mismo modo que la salida de las flotas
de guerra en el siglo XVI1II se hacia desde bases, su regreso
s¢ hacia también a alguna de ellas. Con la centralizacion de
la gestion naval y la unificacidn de los procesos de control
administrativo de personal, de bugues y de penrechos en Im
arsenales de la Real Armada, cualquier escuadra o mave podia
ser inspeccionada v tratada con crilerios ¥ exige LECnicas
¥ admir as similares en cualguier parte de la Monar-
quia Hispanica por un colectivo especializado de marinos: el
llamado Coerpo del Ministerio.

El sistema de administracién de [a Real Armada descansa
en los marinos del Cuerpo del Ministerio. Para facilitar la ges-
tian, la Armada considerd conveniente separar las funciones
militares y econdmicas de la actividad naval. Al frente de cada
Departamento Maritimo habia un intendente, que tenia a su
cargo toda la gestion administrativa que suponia la inspeccion,
intervencion y mntm] del personal militar y civil adscrito a un
departamento. Cientos de comisarios a sus drdenes intervenian
la administracidn de cualguier bugue, obra de construccion o
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NAVEGAR A GOLPE DE PIXEL

Punto de partida: la imagen inicial

En muchas de mis fotos parto de una idea inicial. En este caso, es la
llegada a puerto de una expedicidn de la Armada. Para ello, me des-
plazo a Barcelona, ya que tengo noticias de la arribada a su puerto de
un navio sueco del siglo XVIII, el Gotheborg. Utilizo el angular en mi
camara, la escena es un poco contrapicada, pues me parece impor-
tante que se vea bien la arbolada del barco, pero también que tomen
importancia los diferentes personajes que introduciré en la escena.

Primeros afiadidos

La composicion final tiene un formato bastante apaisado y eso me lleva
a rellenar los huecos de los laterales. Sustituyo el suelo por uno mas
afin a la época que tratamos, también afiado vegetacién en el lado iz-
quierdo y, por supuesto, barriles y material amontonado en el puerto.
Para el lado derecho de la imagen incluyo un conjunto de navios que
monto mezclando fotos reales de barcos y maquetas del Museo Naval
de Madrid.

El elemento humano

Toca el turno de afiadir una de las partes mas importantes de mis fo-
tocomposiciones: el elemento humano. Para ello, acudo a la recreacion
histérica de la Guerra de Sucesidon que se lleva a cabo en Almansa. La
época me viene muy bien y ademas conozco de sobra esta recreaciéon en
concreto y alos recreadores que asistiran; sé que son perfectos para esta
escena. Me encanta la mezcla de veteranos y jovenes que me encuentro,
aunque el tono de los uniformes no concuerde, no me importa, esos co-
lores los puedo modificar a posteriori.

La fuerza de la escena central

Una de las partes que mas me gustan de mi trabajo es la busqueda de ins-
tantaneas en medio de las diferentes escenas que tienen lugar en una re-
creacion y que me puedan servir para utilizar en todas las ideas que llevo
en la cabeza. Es el trabajo mas propiamente de fotografo y a lo que me he
dedicado en mis afos de fotografo de prensa. En un momento dado, se da
el «milagro» y veo muy cerca de mi a una familia de recreadores, el padre
abraza a su hijo y la madre los contempla; ya tengo la escena central, me
encanta la ternura del abrazo. Ahado también a un joven que vuelve de su
primera misién y a un sargento que mira al veterano en la que seguro que
serd la ultima.

Ultimos retoques digitales

Como siempre, al final me toca ultimar los detalles finos de los uni-
formes. Eso es trabajo de documentacion: afadir botones, cambiar
colores, manchar la ropa, darle sombras y, por supuesto, un retoque
final personalizado para cada personaje. Por tltimo, hago unos ajustes
finales para toda la foto en general, pero eso es ya otra historia y me
guardaré el secreto de los ultimos retoques.
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Contacto y entrevistas:
Guillermo Escribano Jara - Comunicacion

Tel. 616 404 434 - comunicacion@despertaferro-ediciones.com

www.despertaferro-ediciones.com
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